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Conversatorio Industriales: Perspectivas del H2



De que vamos hablar?……de medidas, acciones y tecnologías que mitigan las emisiones 
y motivan la transición energética al uso de H2

Extraído de: https://www.buenosaires.gob.ar/noticias/ Fuente: LA NACION - Crédito: Santiago Filipuzzi

✓ Emisiones de “contaminantes de efecto en la salud” que afectan la calidad del aire  

✓ Emisiones de contaminantes climáticos (GEI) vinculadas al cambio climático global
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Consumo (lt/100Km) y Emisión de CO2 (gr/Km) 
(Arg. 2017) : M1 6,9 lt/100Km y 160 gr CO2 /Km

N1  8,2 lt/100 Km y 215 gr CO2/Km

Evolución del Marco Normativo y Prestaciones Ambientales y de Eficiencia 

Energética de los Vehículos Automotores livianos en Argentina

1995 US Tier 0
2004     2007     2009       2015

EURO2  EURO3  EURO4   EURO 5a

2022 2030  20502020
100% Etiquetado 

Informativo

COP 21 

Paris

Línea de Base de CO2 y Consumo de Argentina 2017

Línea de Base de CO2 y Consumo Internacional a 2025

100% Etiq.
Comparativo

✓COP

?
EURO 6

Descarbonización



ETIQUETA COMPARATIVA

(RESOL. MAyDS N°383/2021)



1995 EURO I
2004     2006     2009      2016

EURO II EUROIII EUROIV EURO V 

2018 2019 2030 20502017

2015 

COP 21 

Paris

Evolución del Marco Normativo y Prestaciones Ambientales y de Eficiencia 

Energética de los Vehículos Automotores pesados en Argentina
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Limites de Emision de NOx  y MP para Buses en Argentina

Limite de Emisión de NOx para Buses Diesel (g/KWh)

Límites de Emision de MP x 10 para Buses Diesel (g/KWh)
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Transición Energética del Transporte Automotor Pesado

METAS DE REDUCCION DE CO2 (EU VECTO/ US GEM)
GNC/ BIOGAS

BEB 
FCEV

Incorporación de un Procedimiento de Certificación 
para programa de Monitoreo del Transporte Pesado 
(símil a etiquetado de livianos)



Fugas de Metano e Hidrógeno

Emisiones en el Ciclo de Vida de Vehiculos Eléctricos (BEV) 
y de Celda de Combustible a H2 (FCEV)

A GLOBAL COMPARISON OF THE LIFE-CYCLE GREENHOUSE GAS EMISSIONS OF COMBUSTION 
ENGINE AND ELECTRIC PASSENGER CARS Georg Bieker ICCT July 2021



Durante más de cien años, el motor de combustión interna ha reinado sobre nuestras carreteras. Para un sector de
transporte pequeño pero importante, el humilde autobús urbano, su reinado está llegando a su fin. Los datos de
ventas trimestrales más recientes de autobuses de este año muestran que la proporción de vehículos diésel vendidos
ha caído por debajo de su participación mayoritaria, dando paso a los eléctricos de batería para que asuman un papel
de liderazgo. Esta es la primera vez que una tecnología de cero emisiones se vuelve dominante en un sector del
transporte por carretera en Europa.

Uso de Hidrogeno en el Transporte Pesado de Pasajeros



Uso de Hidrogeno en el Transporte Automotor Pesado de Carga

Estaciones de H2 en China y UE
Ingreso de Vehículos Pesados 
FCEV Proyectado a 2030 en UE



ANALISIS DE COSTO TOTAL DE PROPIEDAD DE CAMIONES DE 
CARGA CON FCEV VS MCI DIESEL EN EUROPA (H2 vs Diesel)

Costo competitivo con el Diesel a 2030 Subsidios requeridos para H2 en 2030



A pesar de sus beneficios ambientales, la adopción generalizada de vehículos
pesados de cero emisiones solo ocurrirá si también genera beneficios económicos.
Para arrojar luz sobre su viabilidad financiera, este documento evalúa el costo total
de propiedad (TCO) de los tractocamiones Clase 8 para cuatro tecnologías diferentes:
diésel, batería eléctrica, celda de combustible de hidrógeno y sistemas de propulsión
de combustión de hidrógeno. El análisis encuentra que para 2030, el TCO de los
camiones de larga distancia eléctricos a batería probablemente será más bajo que el
de sus contrapartes diésel en todos los estados representativos considerados. A pesar
de su precio inicial más alto, los camiones eléctricos de batería tienen gastos
operativos sustancialmente más bajos que los otros camiones estudiados debido a su
mayor eficiencia energética y menores costos de mantenimiento. Para recorridos
diarios muy altos, los camiones eléctricos con batería aún pueden lograr un mejor
costo total de propiedad que sus contrapartes diesel a pesar del tamaño de batería
más grande requerido. El análisis también encuentra que los camiones eléctricos con
batería tienen un TCO más bajo que los camiones impulsados por hidrógeno para
aplicaciones de larga distancia debido a los menores costos de combustible. Este es el
caso incluso cuando se contabilizan los créditos fiscales en la Ley de Reducción de la
Inflación. Con costos de la carga eléctrica estimados que oscilan entre $0,15/kWh y
$0,30/kWh, los precios del combustible hidrógeno verde deberían estar en el rango
de $3,00/kg a $6,50/kg para que los camiones con celdas de combustible de
hidrógeno alcancen la paridad de TCO con la batería eléctrica durante la próxima
década. . Los camiones con motor de combustión interna de hidrógeno requerirán
precios de combustible de hidrógeno ecológicos tan bajos como $ 2.00 / kg para
alcanzar la paridad de TCO con los camiones eléctricos de batería para 2030.

ANALISIS DE COSTO TOTAL DE PROPIEDAD DE CAMIONES 
DE CARGA CON FCEV VS EB EN LOS ESTADOS UNIDOS



Transición Tecnológica y Energética del Transporte Automotor Pesado
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Tecnologías Automotrices                                   Energía Sector Automotor 

Unión Europea 
Costos Sociales de la Contaminación: 
Renovación de Buses en el AMBA Arg.
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Análisis de Emisiones en el 
Ciclo de Vida





Parque de Vehículos FCEV en el Mundo en 2022 (IEA)



Factores de Emisión TtW de Buses en Transito Urbano en AMBA 
con 50% de la carga total en Kg y bajo Ciclo de Conducción Braunschweig
(Determinados a partir de Evaluaciones de Buses EURO III a VI de Laboratorio VTT de Finlandia)

(Buses Eléctricos en emisiones por unidades equivalentes de energía en Kwh/Km consumida en CABA)

PM PM2.5 SOx NOx HCNM CO CO2

Factores de Emisión TtW (sin evap.): Contaminantes de Efecto en Salud                                                                    Climáticos
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